Transportstyrelsens forfattningssamling

}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

Transportstyrelsens foreskrifter
om forarprov, behdérighet Al och A;

beslutade den 16 februari 2011.

Transportstyrelsen foreskriver! foljande med stod av 8 kap. 5 § kor-
kortsforordningen (1998:980) och 7 kap. 2 § militartrafikférordningen
(2009:212).

1 kap. Inledande bestammelser

18 Dessa foreskrifter galler férarprov som avldggs for kérkort med
behdrighet Al och A.

28 Forarprovet ska sékerstalla att sokanden har de kunskaper och den
formaga samt uppvisar det beteende som kravs for att kora det slag av
fordon som provet avser. Darfor ska utbildningsmalen i den kursplan som
faststallts av Transportstyrelsen ligga till grund for innehallet i och bedém-
ningen av provet.

2 kap. Kunskapsprov

18 Den sokande ska ha de kunskaper och insikter som kréavs for att forsta
hur man kor i trafik pa en for miljon och trafiksakerheten acceptabel niva.
Kunskaperna och insikterna ska omfatta reglerna for forare och fordon, vad
som géller i olika trafikmiljoer och trafiksituationer, samspelet med andra
trafikanter och personliga forutsattningar.

Mandvrering, fordon och miljo

2§ Kunskapsprovet ska innehalla fragor om
1. sérskilda bestammelser
— handlingar som ska medftras under fard,

1 Jfr radets direktiv 91/439/EEG av den 29 juli 1991 om kérkort, (EGT L 237, 24.8

1991, s.1, Celex 31991L0439), senast andrat genom kommissionens direktiv
2009/112/EG (EUT L 223, 26.8.2009, s. 26, Celex 32009L0112).
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— sékerhetsfaktorer som rér fordonet och passagerarna,

2. sékerhetsfaktorer som har samband med fordonets last,

3. miljcaspekter pa fordonets anvandning, till exempel

— mattlig bransleforbrukning,

— begrénsning av avgasutslapp,

— buller,

— l&mplig anvéndning av ljudsignal,

4. egenskaper och utrustning som har betydelse for trafiksakerheten

—de vanligaste felen, sarskilt pa styr- och bromssystem, fjad-
ring/stotddmpare, dack, belysning, korriktningsvisare, reflexanordningar,
backspeglar, signal, nodstoppreglage, oljeniva, lager, kraftverforing och
avgassystem,

— fordonets sékerhetsutrustning,

— personlig skyddsutrustning,

5. andra vagtrafikanter

— motorcykelforares synbarhet for andra végtrafikanter,

— risker som &r forknippade med att kora vissa fordonstyper, till exempel
begransade siktmojligheter for forarna.

Korning i olika trafikmiljoer

38 Kunskapsprovet ska innehélla fragor om

1. véagtrafikbestdmmelserna

—vajningsplikt, hastighetsbegransningar, vagmarken, vagmarkeringar
och signaler,

2. végen

— principerna for hur och varfér man haller ett sakert avstand mellan
fordon,

— bromsstréckor och vighéllning vid olika vader- och vagforhallanden,

3. andra véagtrafikanter

—de mest utsatta kategorierna av trafikanter, till exempel barn, géende,
cyklister och personer med funktionshinder,

4. sérskilda bestdmmelser

—regler for hur foraren ska handla vid en trafikolycka och vilka atgérder
man kan vidta.

Resande med motorcykel i speciella sammanhang

48 Kunskapsprovet ska innehélla fragor om

1. foraren

— reaktionstid och formaga att fatta beslut,

— hur alkohol, andra droger, mediciner, sjukdom, psykiskt tillstand, stress
och trotthet paverkar manniskan,

— hastighetens inverkan pa riskerna,

2. végen

— riskfaktorer forknippade med korning vid olika vagférhallanden och
sarskilt hur riskerna kan andras till foljd av vadret och tiden pé dygnet,



— olika vagtypers egenskaper och de krav som galler vid kérning pa olika
vagtyper,
— sdker kérning i vagtunnlar.

Personliga forutsattningar och malsattningar i livet

58 Kunskapsprovet ska innehélla fragor om

1. foraren

— betydelsen av uppmérksamhet och samspel med samt attityder till
andra vagtrafikanter,

— uppfattnings- och omdomesformaga,

— grupptryck och impulsiva handlingar,

2. andra vagtrafikanter

— riskfaktorer som ar forknippade med saval egen som andra trafikanters
bristande erfarenhet och uppmarksamhet.

3 kap. Krav pa fordon

Gemensamma regler for behorighet A1 och A

18§ Korprovet ska genomforas med en lamplig tvahjulig motorcykel utan
sidvagn. S6kanden ska sjalv tillhandahalla ett sddant fordon.

28 Motorcykeln ska vara utrustad med kopplingshandtag och véxlas
manuellt, om provet inte avser korkort med villkor om begrénsning till
automatvéxlad motorcykel.

Med automatiskt véxlad motorcykel avses en motorcykel utan
kopplingshandtag déar vaxling sker automatiskt.

38 Samma motorcykel ska anvéndas under hela provet.

Behorighet Al

48 Vid korprov for behorighet Al ska provfordonet kunna koras med en
hastighet av minst 90 km/tim.

58 Motorcykeln ska ha
1. en cylindervolym av minst 120 cm® och hdgst 125 cm®,
2. en motoreffekt av hogst 11 kW, och
3. ett forhallande mellan effekt och tjanstevikt av hogst 0,1 kW/kg.

Behorighet A, begransad behdrighet

68 Vid kdrprov for behdrighet A, begrénsad behdrighet ska provfordonet
kunna kéras med en hastighet av minst 100 km/tim.
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78 Motorcykeln ska ha
1. en cylindervolym av minst 375 cm®,
2. en motoreffekt av hogst 25 kW, och
3. ett forhallande mellan effekt och tjanstevikt av hogst 0,16 kW/kg.

Behorighet A

88 Vid kérprov for behdrighet A ska provfordonet kunna kéras med en
hastighet av minst 100 km/tim.

98§ Motorcykeln ska ha
1. en cylindervolym av minst 595 cm® och
2. en motoreffekt av minst 40 kW.

4 kap. Kérprov

18 Den sokande ska kunna kontrollera att vissa for trafiksakerheten
viktiga funktioner pd motorcykeln motsvarar faststallda krav och fungerar
tillfredsstéllande.

Den s6kande ska kunna uppvisa den rutinmdssiga fardighet i mandvre-
ring som kravs for att kora fordonet pa ett trafiksakert och miljévanligt satt.
Den sokande ska kunna uppfatta och hantera risker som uppstar under
korningen. Han eller hon ska dven visa gott omdome i samspelet med andra
trafikanter och i olika trafiksituationer.

28 Korprovet ska bestd av sakerhetskontroll, sarskilt mandverprov samt
korning i och utanfor tatort. Den sokande ska kora mot angivet mal eller
efter angiven fardvég under sammanlagt minst 25 minuter. Korningen ska
om majligt utforas pd gator och vagar under forhallanden med varierande
ytskikt, vagbredd, strackning och trafikintensitet.

38 Vid omprov efter tidigare underként korprov ska, om mojligt, sérskilt
de delar inga som ledde till det tidigare underkannandet.

4 8 Brister hos sokanden som iakttas vid det sérskilda mandverprovet ska
sérskilt uppméarksammas vid korningen i trafik. Detta galler i synnerhet det
tekniska handhavandet av fordonet. Vidare ska uppmarksammas sokandens
korstallning samt forméga att anvanda ratt vaxlings- och bromsteknik.
Under korning i trafik ska kommunikation med sékanden ske via radio.
Om stkanden ar horselskadad far annan form av kommunikation anvéandas.

58 Sokanden ska bara andamalsenlig skyddsutrustning som &r avsedd for
motorcykelkorning. Utrustningen ska bestd av skyddsklader av skinn eller
annat kraftigt material samt skyddsglasdgon eller motsvarande, kraftiga
stovlar eller kangor, handskar och ryggskydd. Utrustningen ska vara fri fran
skador.
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Manévrering, fordon och miljo

68 Korprovet inleds med en sékerhetskontroll. | denna ska ett
slumpmassigt urval av foljande inga:

— belysning, kérriktningsvisare, reflexer och signal,

— bromsar,

— déck och félg,

— kraftoverforing,

— parkeringsstdd,

— backspeglar,

— lager (styr-, sving- och hjullager),

— fjadring/stétdampare,

— motoroljeniva,

— nodstoppreglage om tillampligt.

78 Om brister upptacks vid sakerhetskontrollen ska den sokande foresla
hur de kan atgardas.

88 Om den sokande anvander en checklista for sakerhetskontrollen, far
den inte innehalla anvisningar for hur kontrollen ska genomforas.

Séarskilt mandverprov

98§ Det sdrskilda mandverprovet ska bestd av
— en lagfartsdel,
— en hogfartsdel, och
— bromsning.
Provet ska genomfdras i ndmnd ordning.

108 Mandverprovet ska inledas med kontroll av att sokanden kan

— stalla motorcykeln pd och ta ner den fran stodet, och

— flytta motorcykeln genom att leda den med motorn avstdngd in i
lagfartsdelens vinkelkorridor och stalla den med bakhjulet vid linje A.

118 Vid behov ska &ven kontrolleras att sékanden kan
— vidta nddvandiga atgarder for att fa en korrekt korstallning,
— justera hjalmen och den évriga skyddsutrustningen, och
— stélla in backspeglar och mandverreglage.

12 8 Vid mandverprovet ska kontrolleras sokandens férméga att

— behérska motorcykelns mandverreglage,

— balansera, krypkdra och styra motorcykeln, och

—anvanda ratt kor- och styrteknik i en nddsituation dar man inte hinner
stanna fore ett hinder.

138 Om sokanden misslyckas vid mandverprovet, far han eller hon i
anslutning till det ges tillfalle att utfora provet, eller delar av provet,
ytterligare en gang.
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Lagfartsdel

148 Mandverprovets lagfartsdel ska utforas enligt figur 1 eller 2, bilagan.
Forarprovaren avgor vilket alternativ som ska genomféras.

Hastigheten ska regleras med kopplingen, s.k. krypkdrning. Detta géller
inte om provet avser kdrkort med villkor om begrénsning till automatvéxlad
motorcykel.

Forarprovaren ska fore provet avgéra om starten ska pabérjas fran
vanster eller higer. Provet ska utforas pa belagd yta och med 30 cm hoga
koner. Avstand mellan koner méts fran kontopp till kontopp.

158 Ldgfartsdel enligt figur 1, bilagan: Provet inleds med att motor-
cykelns bakhjul star vid linje A. Sékanden krypkor genom vinkelkorridoren
och vidare genom lagfartsserpentinen, vander och krypkor tillbaka genom
serpentinen och vinkelkorridoren. Kérningen avslutas nar framhjulet star vid
linje A.

Légfartsdel enligt figur 2, bilagan: Provet inleds med att motorcykelns
bakhjul star vid linje A. S6kanden krypkér genom 6ppningen vid sidan av
vinkelkorridoren, rundar enkelkonerna samt stannar vid dubbelkonerna,
vander och krypkor tillbaka pd samma satt. Kérningen avslutas nar fram-
hjulet stér vid linje A.

Hogfartsdel

16 8§ Mandverprovets hogfartsdel ska utforas enligt figur 3, bilagan.

Ar underlaget vatt far forarprovaren medge lagre hastighet vid undan-
mandvern.

Forarprévaren ska fore provet avgéra om undanmandvern ska goras at
vanster eller hoger. Provet ska utféras pa belagd yta och med 30 cm hoga
koner. Avstand mellan koner méts fran kontopp till kontopp.

17 § Hdogfartsdel enligt figur 3, bilagan: Provet inleds med att sokanden tar
ansats och i en hastighet av minst 50 km/tim genomftr en undanmandver
och darefter kor vidare med bibehdllet tempo genom serpentinbanan.
Tempovéxling ska ske i slutet av banan och vandning ska goéras runt sista
konen. Efter vandningen ska acceleration ske till ca 50 km/tim sa snart som
mojligt samtidigt som serpentinkdrning utfors. Sist utfors en effektiv och
kontrollerad inbromsning fran ca 50 km/tim till stillastdende med ansattande
av bade fram- och bakbroms. Inbromsningen pabdrjas vid konerna for
undanmandvern.



TSFS 2011:11

Bromsning

18 8 Mandverprovet ska avslutas med effektiv och kontrollerad
inbromsning fran hastigheterna 70 km/tim och 90 km/tim till stillastdende
med ansattande av bade fram- och bakbroms.

Har ska kontrolleras sékandens férmaga att

—anvanda ratt korstallning,

— anvanda ratt bromsteknik,

— stanna motorcykeln sa snabbt som majligt.

Sokanden ska bdrja inbromsningen vid en pa forhand bestamd plats.
Provet ska utforas pa belagd yta.

Korning i olika trafikmiljoer

198 Bedomningen ska sérskilt avse sékandens

1. férmdga att forutse risker och anpassa kérningen darefter,

2. uppmarksamhet pd annan trafik och pa den information som lamnas
genom vagmarken, trafiksignaler, vdgmarkeringar, tecken av polisman och
andra anvisningar,

3. férmaga att anpassa hastighet och avstand till andra fordon med
hansyn till sikt, vagens beskaffenhet och 6vriga trafikforhallanden,

4. forméga att anvanda en korteknik som medfor 1ag bransleforbrukning,

5. upptradande vid

— férd i vagkorsning,

—fard i cirkulationsplats,

— férd i vagtunnlar,

— férd i kurva,

— val av korfalt och placering av fordonet pé vagen,

— infart pa och avfart fran motorvag, motortrafikled eller liknande,

— mote och omkdrning,

— passerande av jarnvags- och sparvagskorsning, overgangsstalle och
cykeloverfart, oskyddade trafikanter, parkerade eller stillastdende fordon,
végarbete och andra hinder,

— véandning och parkering,

— risksituationer.

5 kap. Undantag

18 Undantag fran dessa foreskrifter provas av Transportstyrelsen.
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Ikrafttradande- och dvergangsbestammelser

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 april 2011.

2. Bestammelsen avseende cylindervolym av minst 595 cm®i 3 kap. 9 § 1
géller till och med den 18 januari 2013.

3. Bestammelsen avseende behorighet A i 3 kap. 10 § Vagverkets
foreskrifter (VVFS 2008:253) om forarprov, behdrighet A och Al far
tillampas till och med den 18 januari 2013.

P& Transportstyrelsens vagnar
STAFFAN WIDLERT

Maria Akerlund
(Vagtrafikavdelningen)

Utgivare: Kristina Nilsson, Transportstyrelsen, Norrkdping 1SSN 2000-1975
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Bilaga

Bilaga. Sarskilt mandverprov, behérighet Al och A

Figur 1. Mandverprovets lagfartsdel
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Figur 2. Manoverprovets lagfartsdel
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Bilaga

Figur 3. Manoverprovets hogfartsdel
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